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Zusammenfassung 



Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs 

Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen Drehen 
mittels eines uber ein hin- und herdrehbares Steuerglied zwischen einer 
Sperrstellung und einer Freigabestellung axial hin- und herbewegbaren 
Sperrbolzens, welcher in der Sperrstellung mit Hilfe eines beweglich 
gelagerten, federbelasteten Sicherungsgliedes blockierbar ist, das unter der 
Wirkung seiner Federbelastung in eine seitliche Vertiefung des Sperrbolzens 
eingreift und zur Bewegung entgegen der Wirkung seiner Federbelastung aus 
der Vertiefung heraus mit dem Steuerglied des Sperrbolzens zusammenwirkt. 
Zur Verbesserung des Aufbaus und der Funktionsweise ist das Steuerglied urn 
eine mit der Langsachse des Sperrbolzens zusammenfallende oder zur 
Langsachse des Sperrbolzens parallele Achse drehbar gelagert und ist das 
Sicherungsglied von einem axial verschieblich gelagerten Stift gebildet, dessen 
Langsachse in einer zur Langsachse des Sperrbolzens senkrechten Ebene 
verlauft und der unter der Wirkung seiner Federbelastung an einer 
Steuerflache des Steuergliedes anliegt, welche sich um die Drehachse des 
Steuergliedes herum erstreckt. 
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Beschreibung 

Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel 
eines Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels eines in einem Gehause iiber ein 
hin- und herdrehbares Steuerglied zwischen einer Sperrstellung und einer 
Freigabestellung axial hin- und herdrehbaren Sperrbolzens, welcher in der 
^ Sperrstellung mit Hilfe eines im Gehause beweglich gelagerten, 
federbelasteten Sicherungsgliedes blockierbar ist, das unter der Wirkung 
seiner Federbelastung in eine seitliche Vertiefung des Sperrbolzens eingreift 
und zur Bewegung entgegen der Wirkung seiner Federbelastung aus der 
Vertiefung heraus mit dem Steuerglied des Sperrbolzens zusammenwirkt. 

Derartige Vorrichtungen zur Verriegelung der Lenkspindel von 
Kraftfahrzeugen, so daB sie nicht mehr gedreht werden kann, sind bekannt 
(DE-AS 1 780 563, GB 2 298 229 A, DE 196 53 860 C1 ). Dabei ist das 
Steuerglied zur Bewegung des Sperrbolzens von einem Steuernocken gebildet, 
welcher urn eine zur Langsachse des Sperrbolzens senkrechte Achse hin- und 
herschwenkbar ist, mit dem Sperrbolzen iiber einen Exzenter zusammenwirkt 
und mittels eines zur Schwenkachse des Steuernockens koaxialen, 
schlusselbetatigten Schliefczylinders ( DE-AS 1 780 563, GB 2 298 229 A ) 
Oder eines reversierbaren Elektromotors ( DE 196 53 860 C1 ) bewegt wird. 
Das Sicherungsglied zur Blockierung des Sperrbolzens in seiner 
Verriegelungs- oder Sperrstellung gegen unbefugte Bewegung in seine 
Entriegelungs- oder Freigabestellung, so daB die zugehdrige Kraftfahrzeug- 
lenkspindel gedreht werden kann, ist von einem einarmigen Schwenkhebel 
gebildet, welcher an einem Ende urn eine zur Langsachse des Sperrbolzens 



parallele Achse ( DE-AS 1 780 563, Fig. 1 bis 6 ) oder eine zur Schwenkachse 
des Steuernockens parallele Achse ( GB 2 298 229 A, DE 196 53 860 C1 ) 
schwenkbar gelagert ist, unter der Wirkung einer Feder steht, urn mit dem 
anderen Ende in die seitliche Vertiefung des Sperrbolzens einzugreifen, und 
zwischen seinen beiden Enden einen Seitenarm zur Anlage am Steuernocken 
aufweist, urn entgegen der Wirkung der Federbelastung aus der Vertiefung des 
Sperrbolzens herausgeschwenkt zu werden, wenn der Steuernocken zur 
Bewegung des Sperrbolzens aus der Verriegelungs- oder Sperrstellung in die 
Entriegelungs- oder Freigabestellung verschwenkt wird. 

AuGerdem ist es bei Vorrichtungen zum Sperren der Lenkspindel eines 
Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels eines in einem Gehause zwischen einer 
Sperrstellung und einer Freigabestellung axial hin- und herbewegbaren 
Sperrbolzens bekannt, den Sperrbolzen in seiner Sperrstellung mit Hilfe eines 
mit einer seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens zusammenwirkenden, im 
Gehause axial verschieblich gelagerten, federbelasteten Sicherungsstiftes zu 
blockieren, wenn ein Teil des Gehauses abgebrochen wird. Dabei wird der 
Sicherungsstift durch einen im Gehause parallel zum Sperrbolzen axial 
verschieblich gelagerten Ruckhaltedraht oder Riickhaltestift entgegen der 
Wirkung seiner Federbelastung abgestutzt, welcher an seinem 
sicherungsstiftfernen Ende mit dem Schlielizylinder zur Bewegung des 
Sperrbolzens oder dem mit dem Zylinderkern des Schliefizylinders 
verbundenen Sperrbolzen-Steuernocken zusammenwirkt, urn sich beim 
Abbrechen des den Schliefczylinder und gegebenenfalls den Steuernocken 
umschlie&enden Gehauseteils axial zu verschieben und den Sicherungsstift 
freizugeben, so daB er unter der Wirkung seiner Federbelastung in Eingriff mit 
der seitlichen Vertiefung des Sperrbolzens lauft ( DE 31 31 558 C1, DE 92 08 
698 U1 ). Oder der Sicherungsstift wird durch einen innen vom Gehause 
abstehenden Ruckhaltearm entgegen der Wirkung seiner Federbelastung 
abgestutzt, urn dann vom Ruckhaltearm freigegeben zu werden und unter der 



Wirkung seiner Federbelastung in Eingriff mit der seitlichen Vertiefung des 
Sperrbolzens zu laufen, wenn der mit dem Ruckhaltearm versehene Teil des 
Gehauses entfernt wird ( DE 100 41 984 A1 ). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs 
angegebenen Art zu schaffen, welche auf einfache Weise bei einer 
besonderen Anordnung des Steuergliedes bezuglich des Sperrbolzens stets 
eine zuverlassige Blockierung des Sperrbolzens in seiner Sperrstellung 
gewahrleistet, so dalJ er weder durch Prellschlage noch mittels eines Magneten 
oder auf andere Weise unbefugt aus der Sperrstellung herausbewegt werden 
kann, und welche es ferner ermoglicht, das Aufheben der Blockade des 
Sperrbolzens in seiner Sperrstellung bei unbefugter Entfernung des 
VerschluBdeckels einer Montageoffnung des Gehauses auf einfache Weise zu 
verhindern. 

Diese Aufgabe ist durch die im kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 
aufgefuhrten Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Vorrichtung 
nach der Erfindung sind in den restlichen Patentanspruchen angegeben. 

Die Erfindung lafit sich besonders vorteilhaft bei Sperrvorrichtungen fur 
Kraftfahrzeuglenkspindeln derjenigen Art verwirklichen, wie beispielsweise aus 
der DE 101 09 609 C1 bekannt. 

Nachstehend sind zwei Ausfuhrungsformen der erfindungsgemafcen 
Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs anhand von 
Zeichnungen beispielsweise beschrieben. Darin zeigt : 

Fig. 1 die Ansicht in Richtung des Pfeils I in Fig. 2 einer ersten Aus- 
fuhrungsform, wobei der Sperrbolzen sich in seiner Sperrstellung 
befindet; 



Fig. 2 die Draufsicht in Richtung des Pfeils II in Fig. 1 ohne den Ver- 
schluSdeckel der Montageoffnung des Gehauses und ohne die 
zugehorige Lenksaule; 

Fig. 3 den Schnitt entlang der Linie III - III in Fig. 2 mit dem die Montage- 
offnung des Gehauses abdeckenden Verschlulideckel; 

Fig. 4 die Draufsicht gemalJ Fig. 2, wobei nur der Sperrbolzen, das 
Steuerglied und der Sicherungsstift des Sperrbolzens, das mit dem 
Sicherungsstift zusammenwirkende Tastglied und der am Tastglied an- 
greifende Arm des VerschluRdeckels der Montageoffnung des Gehauses 
dargestellt sind; 

Fig. 5 den Schnitt entlang der Linie V - V in Fig. 4, wobei die 
zugehorige Lenkspindel ebenfalls dargestellt ist; 

Fig. 6 die Ansicht in Richtung des Pfeils VI in Fig. 4, wobei die 
zugehorige Lenkspindel ebenfalls dargestellt ist; 

Fig. 7 die Ansicht der Komponenten gemalS Fig. 4 in Richtung des Pfeils 
VII in Fig. 5; 

Fig. 8 perspektivisch die Ansicht in Richtung des Pfeils VIII in Fig. 4, 
wobei zusatzlich das Fuhrungsteil des Sicherungsstiftes dargestellt ist; 

Fig. 9 die Draufsicht gemafi Fig.4 f wobei der Sperrbolzen sich in seiner 
Freigabestellung befindet; 

Fig. 10 den Schnitt entlang der Linie X - X in Fig. 9, wobei die 
zugehorige Lenkspindel ebenfalls dargestellt ist; 



Fig. 1 1 die Ansicht in Richtung des Pfeils XI in Fig. 9, wobei die 
zugehdrige Lenkspindel ebenfalls dargestellt ist; 

Fig. 12 die Ansicht der Komponenten gemaB Fig. 9 in Richtung des 
Pfeils XII in Fig. 10; 

Fig. 13 die Ansicht gemafi Fig. 6, wobei der Sicherungsstift die seitliche 
Vertiefung des Sperrbolzens verlassen hat; 

Fig. 14 die Ansicht in Richtung des Pfeils XIV in Fig. 13 ohne die 
Lenkspindel; 

Fig. 15 die Ansicht gemaU Fig. 6, wobei der Sperrbolzen sich in einer 
Vorsperrstellung befindet; 

Fig. 16 die Ansicht in Richtung des Pfeils XVI in Fig. 15 ohne die 
Lenkspindel; 

Fig. 17 die Ansicht gemaB Fig. 6 ohne die Lenkspindel, wobei der Ver- 
schlufcdeckel der Montageoffnung des Gehauses angehoben worden ist; 

Fig. 18 die Ansicht gemalS Fig. 8, wobei der Verschlulideckel der 
Montageoffnung des Gehauses angehoben worden ist; 

Fig. 19 die Fig. 6 entsprechende Ansicht einer zweiten Ausfuhrungsform; 

Fig. 20 die Fig. 7 entsprechende Ansicht der zweiten Ausfuhrungsform 
ohne den Sicherungsstift; 

Fig. 21 die Fig. 11 entsprechende Ansicht der zweiten Ausfuhrungsform; 



Fig. 22 die Fig. 12 entsprechende Ansicht der zweiten Ausfuhrungsform 
ohne den Sicherungsstift; 

Fig. 23 die Ansicht gemaB Fig. 19, wobei der Verschlu&deckel der 
Montageoffnung des Gehauses entfernt worden ist. 

Die in Fig. 1 bis 18 dargestellte Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel 1 
eines Kraftfahrzeugs gegen Drehen weist einen Sperrbolzen 2 auf, welcher mit 
einer auf der Lenkspindel 1 befestigten Sperrhiilse 3 mit Sperrnuten 4 
zusammenwirkt. Die Lenkspindel 1 und die Sperrhiilse 3 sind von einem 
Mantelrohr 5 mit einer nicht wiedergegebenen Durchgangsoffnung fur den 
Sperrbolzen 2 umschlossen. 

Der Sperrbolzen 2 weist einen im wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf 
und ist in einem nicht dargestellten Kanal entsprechenden Querschnitts eines 
Gehauses 6 axial verschieblich gelagert. Die Langsachse 7 des Sperrbolzens 2 
schneidet die gemeinsame Langsachse 8 der Lenkspindel 1 und des dazu 
koaxialen Mantelrohres 5 rechtwinklig . Das Gehause 6 ist auf der der 
Lenkspindel 1 und dem Mantelrohr 5 abgewandten Seite mit einer durch einen 
Deckel 9 verschlossenen Montageoffnung 10 versehen und am Mantelrohr 5 
befestigt, wie aus Fig. 1 hervorgeht. Die Lenkspindel 1 und das Mantelrohr 5 
bilden die Lenksaule 1 1 des Kraftfahrzeugs. 

Der Sperrbolzen 2 ist zwischen der aus Fig. 1 bis 8 ersichtlichen Sperrstellung, 
in welcher er mit seinem der Lenkspindel 1 benachbarten Ende 12 in eine 
Sperrnut 4 der Sperrhiilse 3 eingreift, so daS die Lenkspindel 1 nicht mehr 
gedreht werden kann, und der aus Fig. 9 bis 12 ersichtlichen Freigabestellung 
hin- und herbewegbar, in welcher der Sperrbolzen 2 mit seinem Ende 12 in 
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keine Sperrnut 4 der Sperrhulse 3 eingreift und die Lenkspindel 1 freigibt, so 
dafc sie gedreht werden kann. 

Zur Axialverschiebung des Sperrbolzens 2 in der einen Richtung ( Pfeil F in 
Fig. 5, 6 ) in die Freigabestellung und in der entgegengesetzten Richtung 
(Pfeil S in Fig. 10, 11 ) in die Sperrstellung dient ein mittels eines Elektromotors 
13 mit umkehrbarer Drehrichtung hin- und herdrehbares Steuerglied 14. Das 
Steuerglied 14 ist im wesentlichen koaxial zum Sperrbolzen 2 angeordnet, 
umgibt den Sperrbolzen 2 und ist im Gehause 6 um eine zur Langsachse 7 des 
Sperrbolzens 2 parallele Achse 15 zwischen einer zu dieser Achse 15 
koaxiaien Ringfiache 16 des Gehauses 6 und einem zu dieser Achse 15 
koaxialen Kranz von Innenvorsprungen 17 am VerschluBdeckel 9 der 
Montageoffnung 10 des Gehauses 6 drehbar gelagert. Das Steuerglied 14 ist 
als hulsenformiges Schneckenrad mit einer AulJenverzahnung 18 ausgebildet, 
in welche eine Schnecke 19 eingreift, die auf der Ausgangswelle 20 des 
Elektromotors 13 befestigt ist, wie aus Fig. 2 hervorgeht. 

Der Sperrbolzen 2 ist mit zwei auUeren Vorsprungen 21, 22 versehen, mit 
welchen zwei innere Schragflachen 23, 24 des Steuergliedes 14 
zusammenwirken. Die beiden Schragflachen 23, 24 weisen dieselbe Steigung 
auf und gehen jeweils an ihren beiden Enden in zwei Endflacheri 25, 26 bzw. 
27, 28 uber, welche jeweils in einer zur Drehachse 15 des Steuergliedes 14 
senkrechten Ebene liegen. Zwischen dem Sperrbolzen 2 und dem 
VerschlufSdeckel 9 der Montageoffnung 10 des Gehauses 6 ist eine 
Schraubendruckfeder 29 angeordnet, welche die VorsprCinge 21, 22 des 
Sperrbolzens 2 gegen die Schragflachen 23, 24 und die Endflachen 25, 26, 27, 
28 des Steuergliedes 14 druckt. 

Wenn der Sperrbolzen 2 sich in der Sperrstellung befindet, dann liegen seine 
beiden VorsprCinge 21, 22 jeweils der zugehorigen Endflache 25 bzw. 27 des 
Steuergliedes 14 gegenuber, welche der Lenkspindel 1 naher ist. Wenn der 



Sperrbolzen 2 die Freigabestellung einnimmt, dann liegen seine beiden 
Vorsprunge 21, 22 jeweils auf der zugehorigen Endflache 26 bzw. 28 des 
Steuergliedes 14 auf, welche der Lenkspindel 1 ferner ist. Um den Sperrbolzen 
2 entgegen der Wirkung der Schraubendruckfeder 29 aus der Sperrstellung 
axial in Richtung des Pfeils F ( Fig. 5, 6 ) in die Freigabestellung zu 
verschieben und unter der Wirkung der Schraubendruckfeder 29 aus der 
Freigabestellung axial in Richtung des Pfeils S ( Fig. 10, 11 ) in die 
Sperrstellung laufen zu lassen, wird der Elektromotor 13 eingeschaltet, so daB 
er das Steuerglied 14 im Uhrzeigersinn ( Pfeil G in Fig. 4, 7 ) bzw. entgegen 
dem Uhrzeigersinn ( Pfeil T in Fig. 9, 12 ) dreht und die beiden Vorsprunge 21, 
22 des Sperrboizens 2 uber die beiden Schragfiachen 23, 24 des 
Steuergliedes 14 von den beiden lenkspindelnahen Endflachen 25, 27 zu den 
beiden lenkspindelfernen Endflachen 26, 28 bzw. umgekehrt von den beiden 
lenkspindelfernen Endflachen 26, 28 zu den beiden lenkspindelnahen 
Endflachen 25, 27 des Steuergliedes 14 laufen. 

Der Sperrbolzen 2 ist in seiner Sperrstellung mittels eines Sicherungsstiftes 30 
blockierbar, so daB er weder durch Prellschlage noch mit Hilfe eines Magneten 
oder durch sonstwie auf ihn einwirkende Krafte unbefugt in Richtung des Pfeils 
F ( Fig. 5,6 ) aus der Sperrstellung herausbewegt werden kann, sondern nur 
durch Drehen des Steuergliedes 14 in Richtung des Pfeils G ( Fig. 4, 7 ). Dabei 
ist dafiir Vorsorge getroffen, daR die Blockade des Sperrboizens 2 in seiner 
Sperrstellung durch den Sicherungsstift 30 nicht aufgehoben werden kann, 
wenn der VerschluGdeckel 9 der Montageoffnung 10 des Gehauses 6 entfernt 
wird. 

Der Sicherungsstift 30 ist im Gehause 7 axial verschieblich gelagert, wobei 
seine Langsachse 31 sich in einer zur Langsachse 7 des Sperrboizens 2 
senkrechten Ebene erstreckt, und zwar radial zur Sperrbolzenlangsachse 7. 
Der Sicherungsstift 30 ist durch eine Schraubendruckfeder 32 in Richtung auf 



10 



den Sperrbolzen 2 belastet, urn in eine seitliche Vertiefung 33 des 
Sperrbolzens 2 einzugreifen, und wirkt uber ein Tastglied 34 mit einer 
Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 zusammen, urn entgegen der Wirkung 
der Schraubendruckfeder 32 aus der Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 
herausbewegt zu werden. Die Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 erstreckt 
sich um dessen Drehachse 15 herum. 

Der Sicherungsstift 30 ist zwischen dem Steuerglied 14 und der Lenkspindel 1 
angeordnet. Die Steuerflache 35 fur den Sicherungsstift 30 ist an der der 
Lenkspindel 1 zugewandten Stirnseite 36 des Steuergliedes 14 vorgesehen. 

Gemafc Fig. 3, 8, 18 ist der Sicherungsstift 30 in einem Kanal 37 eines mit dem 
Gehause 6 verrasteten Fuhrungssteils 38 axial verschieblich gelagert und 
stutzt sich die zugehorige Schraubendruckfeder 32 einerseits an dem dem 
Sperrbolzen 2 abgewandten Ende 39 des Sicherungsstiftes 30 in einem 
Sackloch 40 und andererseits an einer Nase 41 des Fuhrungssteils 38 ab, 
wobei das zugehorige Tastglied 34 parallel zum Sicherungsstift 30 angeordnet 
ist und auf der einen Seite einen abstehenden Seitenarm 42 sowie auf der 
anderen Seite eine Nut 43 aufweist. Mit dem Seitenarm 42 ubergreift das 
Tastglied 34 den Sicherungsstift 30 auf der dem Fuhrungssteil 38 
abgewandten Seite und hintergreift es einen seitlichen Vorsprung 44 des 
Sicherungsstiftes 30, welcher an dessen sperrbolzenfernem Ende 39 auf der 
dem Tastglied 34 abgewandten Seite vorgesehen ist. Die Nut 43 des 
Tastgliedes 34 verlauft parallel zum Sicherungsstift 30 und dient zur Aufnahme 
einer seitlichen Nase 45 eines zum Sperrbolzen 2 parallelen inneren Arms 46 
des Verschlufcdeckels 9 der Montageoffnung 10 des Gehauses 6. 

Fig. 7, 12, 14, 16 zeigen die Gestalt der Steuerflache 35 des Steuergliedes 14, 
gegen welche der Sicherungsstift 30 durch die Schraubendruckfeder 32 uber 
das Tastglied 34 gedruckt wird. Die Steuerflache 35 besteht aus zwei zur 
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Drehachse 15 des Steuergliedes 14 koaxialen Abschnitten 35a, 35b und einem 
Obergangsabschnitt 35c, wobei der eine koaxiale Abschnitt 35a einen 
gro&eren Abstand von der Steuerglieddrehachse 15 hat und sich uber einen 
verhaltnismaBig gro&en Zentriwinkel erstreckt, der andere koaxiale Abschnitt 
35b einen kleineren Abstand von der Steuerglieddrehachse 15 hat und sich 
uber einen relativ kleinen Zentriwinkel erstreckt und die beiden koaxialen 
Abschnitte 35a, 35b an den beim Drehen des Steuergliedes 14 in der einen 
Oder anderen Richtung ( Pfeil G bzw. T ) am Tastglied 34 vorbeilaufenden 
Enden durch den schragen Obergangsabschnitt 35c miteinander verbunden 
sind. 



GemaR Fig. 7 liegt das Tastglied 34 an dem der Drehachse 15 des 
Steuergliedes 14 naheren koaxialen Abschnitt 35b der Steuerflache 35 an, 
wenn der Sperrbolzen 2 sich in seiner Sperrstellung befindet, so daB gemafc 
Fig. 6 der Sicherungsstift 30 in die seitliche Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 
eingreift, und zwar in einen tieferen Abschnitt 33a derselben, ohne sich jedoch 
bis zum Ende 33b der Vertiefung 33 bzw. des tieferen Abschnitts 33a 
derselben zu erstrecken. 

GemaR Fig. 12 liegt das Tastglied 34 an dem der Drehachse 15 des 
Steuergliedes 14 ferneren koaxialen Abschnitt 35a der Steuerflache 35 an, 
wenn der Sperrbolzen 5 seine Freigabestellung einnimmt, so daB gemaS Fig. 
11 der Sicherungsstift 30 sich au&erhalb der seitlichen Vertiefung 33 des 
Sperrbolzens 2 befindet. 



Fig. 13, 14 veranschaulichen, daG die Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 in 
Bezug auf die Schragflachen 23, 24 des Steuergliedes 14 so angeordnet ist, 
daG beim Drehen des Steuergliedes 14 aus der Stellung nach Fig. 4, 7 in 
Richtung des Pfeils G zunachst der Sicherungsstift 30 aus der seitlichen 
Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 bzw. aus dem tieferen Abschnitt 33a 
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derselben herausgezogen wird, wenn namlich das Tastglied 34 am 
Ubergangsabschnitt 35c entlang auf den der Drehachse 15 des Steuergliedes 
14 ferneren koaxialen Abschnitt 35a der Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 
gleitet, und erst danach der Sperrbolzen 2 aus seiner Sperrstellung ( Fig. 5, 6, 
13 ) in Richtung des Pfeils F axial in seine Freigabestellung ( Fig. 10, 11 ) 
verschoben wird, wenn namlich die Vorsprunge 21, 22 des Sperrbolzens 2 an 
den Schragflachen 23, 24 des Steuergliedes 14 entlanggleiten, wahrend 
dasselbe in Richtung des Pfeils G bis in die Stellung nach Fig. 9, 12 gedreht 
wird. 

Fig. 15, 16 veranschauiichen, dafi das Steuerglied 14 auch dann ungehindert 
in Richtung des Pfeils T in die Stellung nach Fig. 4, 7, 16 gedreht werden kann, 
wenn dabei keine Sperrnut 4 der auf der Lenkspindel 1 sitzenden Sperrhiilse 3 
auf den Sperrbolzen 2 ausgerichtet ist, um dessen freies Ende 12 
aufzunehmen. Der Sperrbolzen 2 gelangt in diesem Fall in eine sogenannte 
Vorsperrstellung, aus welcher er durch die zugehorige Schraubendruckfeder 
29 weiter in Richtung auf die Lenkspindel 1 bewegt wird, um mit seinem Ende 
12 in eine der beiden benachbarten Sperrnuten 4 der Sperrhiilse 3 
einzugreifen und seine Sperrstellung einzunehmen, sobald die Lenkspindel 1 
so gedreht worden ist, dalS die Sperrnut 4 auf den Sperrbolzen 2 ausgerichtet 
ist. Auch in der Vorsperrstellung wird der Sperrbolzen 2 durch den 
Sicherungsstift 30 blockiert, welcher dann in einen flacheren Abschnitt 33c der 
seitlichen Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 eingreift, wie aus Fig. 15 
hervorgeht. Wenn der Sperrbolzen 2 sich unter der Wirkung seiner 
Schraubendruckfeder 29 axial aus der Vorsperrstellung gemaR Fig. 15 in die 
Sperrstellung gemafi Fig. 6 verschiebt, verlaftt der Sicherungsstift 30 den 
flacheren Abschnitt 33c der seitlichen Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2, um 
unter der Wirkung seiner Schraubendruckfeder 32 in den tieferen Abschnitt 
33a der Vertiefung 33 einzutreten. 
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Wenn der Sperrbolzen 2 in seiner Sperrstellung durch den Sicherungsstift 30 
blockiert ist und dann der am Gehause 6 befestigte Verschlu&deckel 9 fur die 
Montageoffnung 10 des Gehauses 6 gewaltsam entfernt wird, bewegt gemaB 
Fig. 17, 18 der Arm 46 des VerschluBdeckels 9 das Tastglied 34 auBer Eingriff 
mit dem Sicherungsstift 30, so daB derselbe unter der Wirkung seiner 
Schraubendruckfeder 32 bis an das Ende 33b des tieferen Abschnitts 33a der 
seitlichen Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 in eine Stellung lauft, in welcher 
das Tastglied 34 mit dem selbst unzuganglichen Sicherungsstift 30 nicht 
wieder in Eingriff gebracht werden kann und es also unmoglich ist, den 
Sicherungsstift 30 aus dem tieferen Abschnitt 33a der seitlichen Vertiefung 33 
des Sperrbolzens 2 herauszuziehen und die Blockade des letzteren in seiner 
Sperrstellung aufeuheben. 

Das Tastglied 34 wird durch den Arm 46 des VerschluGdeckels 9 verschwenkt, 
so daS der Seitenarm 42 des Tastgliedes 34 sich vom seitlichen Vorsprung 44 
des Sicherungsstiftes 30 entfernt und letzterer durch seine 
Schraubendruckfeder 32 axial weitergeschoben wird. Wie besonders deutlich 
aus Fig. 18 hervorgeht, kann dann der Seitenarm 42 des Tastgliedes 34 nicht 
mehr hinter den seitlichen Vorsprung 44 des Sicherungsstiftes 30 bewegt 
werden, urn den Sicherungsstift 30 mit Hilfe des Tastgliedes 34 entgegen der 
Wirkung der Schraubendruckfeder 32 aus dem tieferen Abschnitt 33a der 
seitlichen Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 herauszuziehen. Aus Fig. 3 ist 
besonders deutlich ersichtlich, daB der Sicherungsstift 30 selbst nicht 
zuganglich ist. Er ist gegenuber dem Tastglied 34 vom Arm 46 des 
VerschluSdeckels 9 weg versetzt und sein Vorsprung 44 ist auf der dem 
Tastglied 34 abgewandten Seite vorgesehen. 

Die in Fig. 19 bis 23 dargestellte Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel 1 
e.nes Kraftfahrzeugs unterscheidet sich im wesentlichen nur dadurch von 
derjenigen nach Fig. 1 bis 18, daB das Tastglied 34 auf andere Weise mit dem 
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Sicherungsstift 30 und dem VerschluBdeckelarm 46 zusammenwirkt. Das zum 
Sicherungsstift 30 parallele Tastglied 34 wird durch das freie Ende 47 des 
VerschluBdeckelarms 46 entgegen der Wirkung einer Schraubendruckfeder 48 
in Anlage am Sicherungsstift 30 gehalten, urn letzteren mit einer Nase 49 zu 
hintergreifen. 



Das als schmale Platte ausgebildete Tastglied 34 istzwischen dem freien Ende 
47 des Verschlu&deckelarms 46 und einem Langsvorsprung 50 des 
Sicherungsstiftes 30 angeordnet, welcher auf der der Lenkspindel 1 
abgewandten Seite des Sicherungsstiftes 30 vorgesehen ist. Die Nase 49 des 
Tastgliedes 34 hintergreift das der Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 
zugewandte Ende 51 des Langsvorsprungs 50. Der durch die 
Schraubendruckfeder 32 belastete Sicherungsstift 30 und das an der 
Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 anliegende Tastglied 34 sind gemeinsam 
unter dem freien Ende 47 des Verschlulideckelarms 46 zwischen der 
Axialstellung gemaG Fig. 19, 20 und der Axialstellung nach Fig. 21, 22 hin und 
her langsverschiebbar. urn den Sperrbolzen 2 in seiner Sperrstellung zu 
blockieren bzw. die Blockade aufzuheben, so da& er axial in seine 
Freigabestellung verschoben werden kann. 

Wenn der Sicherungsstift 30 den Sperrbolzen 2 in seiner Sperrstellung 
blockiert und in den tieferen Abschnitt 33a der seitlichen Vertiefung 33 des 
Sperrbolzens 2 eingreift, dann ragt gemaB Fig. 19 das Tastglied 34 mit dem an 
der Steuerflache 35 des Steuergliedes 14 anliegenden Ende 52 unter eine 
radiale Flache 53 des Steuergliedes 14 und mit dem anderem Ende 54 unter 
das freie Ende 47 des Verschlulideckelarms 46. Wird in dieser Situation der 
VerschluBdeckelarm 46 entfernt, dann kippt die in einem Sackloch des 
Langsvorsprungs 50 des Sicherungsstiftes 30 angeordnete Schraubendruck- 
feder 48 das Tastglied 34 urn sein steuerflachenseitiges Ende 52 vom 
Sicherungsstift 30 weg, so daft die Nase 49 des Tastgliedes 34 au&er Eingrrff 



mit dem steuerflachenseitigen Ende 51 des Langsvorsprungs 50 des 
Sicherungsstiftes 30 kommt und letzerer unter der Wirkung seiner 
Schraubendruckfeder 32 vollstandig in den tieferen Abschnitt 33a der seitlichen 
Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 lauft, um am Ende 33b des tieferen 
Abschnitts 33a anzuliegen und mit dem Langsvorsprung 50 die Nase 49 des 
Tastgliedes 34 zu untergreifen, wie aus Fig. 23 ersichtlich ist. Die Nase 49 
kann dann nicht wieder in Eingriff mit dem Langsvorsprung 50 des 
Sicherungsstiftes 30 gebracht werden, um den Sicherungsstift 30, der selbst 
unzuganglich ist, mit Hilfe des Tastgliedes 34 aus dem tieferen Abschnitt 33a 
der seitlichen Vertiefung 33 des Sperrbolzens 2 zuriickzuziehen und die 
Blockade des Sperrbolzens 2 in seiner Sperrstellung aufzuheben. 

Abwandlungen von den dargestellten und geschilderten Ausfuhrungsformen 
s.nd durchaus moglich. Beispielsweise ist es nicht unbedingt erforderlich daB 
d.e Drehachse 15 des Steuerglieds 14 parallel zur Langsachse 7 des 
Sperrbolzens 2 verlauft, sondern kann sie auch mit der Langsachse 7 des 
Sperrbolzens 2 zusammenfallen. Auch muB der Sicherungsstift 30 nicht 
unbedingt radial zur Sperrbolzenlangsachse 7 angeordnet sein. Statt iiber die 
Schnecke 19 kann der Elektromotor 13 auch uber ein Ritzel mit dem 
Steuerglied 14 zusammenwirken, welches in eine entsprechende Au&en- 
verzahnung des Steuergliedes 14 eingreift. 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen 
Drehen mittels eines in einem Gehause uber ein hin- und herdrehbares 
Steuerglied zwischen einer Sperrstellung und einer Freigabestellung axial hin- 
und herbewegbaren Sperrbolzens, welcher in der Sperrstellung mit Hilfe eines 
im Gehause beweglich gelagerten, federbelasteten Sicherungsgliedes 
blockierbar ist, das unter der Wirkung seiner Federbelastung in eine seitliche 
Vertiefung des Sperrbolzens eingreift und zur Bewegung entgegen der 
Wirkung seiner Federbelastung aus der Vertiefung heraus mit dem Steuerglied 
des Sperrbolzens zusammenwirkt, dadurch gekennzeichnet, dafS 

a) das Steuerglied (14) um eine mit der Langsachse (7) des Sperr- 
bolzens (2) zusammenfallende Oder zur Langsachse (7) des Sperr- 
bolzens (2) parallele Achse (15) im Gehause (6) drehbar gelagert ist und 

b) das Sicherungsglied von einem im Gehause (6) axial verschieblich 
gelagerten Stift (30) gebildet ist, dessen Langsachse (31) in einer zur 
Langsachse (7) des Sperrbolzens (2) senkrechten Ebene verlauft und 
der unter der Wirkung seiner Federbelastung an einer Steuerflache (35) 
des Steuergliedes (14) anliegt, welche sich um die Drehachse (15) des 
Steuergliedes (14) herum erstreckt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali das 
Steuerglied (14) den Sperrbolzen (2) umschliefit. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet dali der 
Sicherungsstift (30) zwischen dem Steuerglied (14) und der Lenkspindel (1) 
angeordnet ist und die Steuerflache (35) fur den Sicherungsstift (30) an der der 
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Lenkspindel (1) zugewandten Stirnseite (36) des Steuergliedes (14) 
vorgesehen ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, gekennzeichnet durch eine solche 
Ausbildung der Steuerflache (35) fur den Sicherungsstift (30) am Steuerglied 
(14), daft beim Drehen des Steuergliedes (14) zur Axialverschiebung des 
Sperrbolzens (2) aus der Sperrstellung in die Freigabestellung zunachst der 
Sicherungsstift (30) aus der Vertiefung (33) des Sperrbolzens (2) 
herausbewegt wird. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 , 2, 3 Oder 4, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Vertiefung (33) des Sperrbolzens (2) einen tieferen Abschnitt (33a) und einen 
flacheren Abschnitt (33c) zur Aufnahme des Sicherungsstiftes (30) in der 
Sperrstellung bzw. in einer Vorsperrstellung des Sperrbolzens (2) aufweist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Sicherungsstift (30) mit der Steuerflache (35) am 
Steuerglied (14) uber ein Tastglied (34) zusammenwirkt, an welchem ein Arm 
(46) eines Verschluftdeckels (9) fur eine Montageoffnung (10) des Gehauses 
(6) derart angreift, daft bei Entfernung des Verschluftdeckels (9) von der 
Montageoffnung (10) das Tastglied (34) sich aufter Eingrrff mit dem 

(#^- Sicherungsstift (30) bewegt und der Sicherungsstift (30) unter der Wirkung 

seiner Federbelastung bis an das Ende (33b) der Vertiefung (33) des 
Sperrbolzens (2) in eine Stellung lauft, in welcher das Tastglied (34) mit dem 
Sicherungsstift (30) , der selbst unzuganglich ist. nicht mehr im Eingrrff 
bringbar ist. 



7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft das Tastglied 
(34) parallel zum Sicherungsstift (30) angeordnet ist, einen Seitenarm (42) zum 
Hintergreifen eines seitlichen Vorsprungs (44) des Sicherungsstiftes (30) 
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aufweist und mit einer zum Sicherungsstift (30) parallelen Nut (43) fur den 
Eingriff des Arms (46) des Verschluftdeckels (9) versehen ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft das Tastglied 
(34) parallel zum Sicherungsstift (30) angeordnet ist und durch das freie Ende 
(47) des Arms (46) des Verschluftdeckels (9) entgegen der Wirkung einer 
Feder (48) in Anlage am Sicherungsstift (30) gehalten wird, urn den 
Sicherungsstift (30) mit einer Nase (49) zu hintergreifen. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Moniageoffnung (10) des Gehauses (6) auf der der Lenkspindel (1) 
abgewandten Seite des Gehauses (6) vorgesehen ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft der Arm (46) 
des Verschluftdeckels (9) der Montageoffnung (10) des Gehauses (6) sich 
parallel zum Sperrbolzen (2) erstreckt. 

11. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Steuerglied (14) mittels eines Elektromotors (13) mit 
umkehrbarer Drehrichtung hin- und herdrehbar ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Elektromotor (13) uber ein Ritzel Oder eine Schnecke (19) mit dem Steuerglied 
(14) zusammenwirkt, welches bzw. welche in eine Auftenverzahnung (18) des 
Steuergliedes (14) eingreift. 
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